Stadt

ANLAGE 3

Umgestaltung KarlstraRRe
Gegeniiberstellung Anregungen aus der Biirgerschaft
und abwagender Entscheidungsempfehlungen

Anregungen Biirgerschaft

Entscheidungsempfehlung

1. Die Gehwege links und rechts sind zu schmal
dimensioniert. Bei Begegnungsverkehr z.B.
Kinderwagen oder Rollator gibt es Probleme.

Entsprechend den Richtlinien ist ein
entsprechender Begegnungsverkehr bei einer
Gehwegbreite von 1,50 m maglich.

Beide Seiten sind breiter als 1,50 m dimensioniert.
Mit Breiten von 1,57 m bis 2,20 m auf gesamter
Lange der Karlstral3e wird ein bequemes Begehen
beider Gehwege angeboten. Die Bevorzugung
einerder beiden Gehwege durch eine groRere
Breite ist aus den realen FulRgangerbewegungen
heraus nicht zu begriinden.

Ferner sollte unabhangigvon der Funktionalitat
die griinderzeitliche Stadtstrukturim StraBenbau
wieder zu finden sein (Parallelitdt, Symmetrie,
rechter Winkel).

2. Aufeinem der beiden Parkstreifen sollte
zugunsten aller Verkehrsteilnehmer verzichtet
werden. Sinnvoll wére, das Parken wechsel-
seitig zu ermoglichen.

Die Interessenlage der Geschafte, Anwohner,
Kunden und Patienten sprechen dafiir, eine
ausreichende Parkierung zu erméglichen.

Da Stand heute das Parken teilweise auf dem
Gehweg erlaubt ist, werden durch die Planung die
Belange der FuBganger und Radfahrer zukiinftig
beriicksichtigt und verbessert.

3. Radabstellbugel sollten in gewissen
Abstanden aufder ganzen Straf3enldnge
verteilt aufgestellt werden.

Fahrradabstellbligel werden im Bereich der
Einmiindung in die Schénbeinstralie (westliche
Seite) vorgesehen. Dafiir entfallt ein
Autoabstellplatz.

Im Bereich des Shared Spaces Urbanstralie wird
eine Sitzbank installiert.

4. Eswirdin Frage gestellt, ob die Grof3e der
Baumpflanzbeete fiir einen gesunden Baum-
wuchs ausreichend ist.

Die Abmessungen wurden in Abstimmung mitder
Griinflachenabteilung getroffen. Die
vorgesehenen Beete sind groBer dimensioniert als
in der Vergangenheit.
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Ware es nicht sparsamer und zweckmaRiger,
die skizzierten Parkstande nur auf einer Seite
baulich auszufiihren?

Mit einer einfachen Wiederherstellung der
librigen Oberflachen kénnten so Gestaltungs-
moglichkeiten fiir die Zukunft offengehalten
werden.

Siehe hierzu Entscheidungsempfehlung zu

Punkt 2.

Fernerist anzumerken, dass das Wiederherstellen
der Flachen die Hauptkosten verursacht.

Der derzeitige Entwurf manifestiert die
tiberwiegende Nutzung des dffentlichen
Raums fiir Zwecke des ruhenden Verkehrs auf
Jahrzehnte hinaus.

Wenn vielleicht schon in wenigen Jahren
autonome Shuttles in Verbindung mit
attraktivem OPNV und groRziigigen Fldchen
fiir FuBganger, Roller und Rollatornutzer etc.
realisiert werden konnen, ware es doch
schade, jetzt so viel baulichen Aufwand zu
treiben, der nicht mehr recht passen wiirde.

Der Entwurfsieht keine Giberwiegende Nutzung
des ruhenden Verkehrsvor, sondern
beriicksichtigt ebenso die Belange der Fullganger
sowie der Fahrradfahrer.

Die Situation zwischen heutigem Stand und
zukuinftig wird erheblich verbessert.

Des Weiteren besteht bei dieser Ausfiihrung die
Moglichkeit, zu einem spateren Zeitpunkt eine
verkehrsberuhigte Zone (Wohn- und Spielstrale)
einzurichten, ohne bauliche Veranderungen
vorzunehmen zu missen.

,Ich bin sehr erstaunt, dass Sie anscheinend
nicht mehrdie deutsche Sprache fiir Ihre
Blirgerinformation verwenden. Shared Spaces,
was soll das heiRen?* ,,Auch in lhrer
Beschreibung ist dies nicht klar zu erkennen®.

Shared Spaces heiRt libersetzt ,gemeinsamer
Raum®und ist ein fachlicher Begriff, der sich
etabliert hat. Es bezeichnet ein Planungskonzept,
nach dem der bislang vom Kfz-Verkehr dominierte
offentlicher StraBenraum fiir FuRganger und
Radfahrer lebenswerter und sicherer gestaltet
werden soll.

Die Verkehrsteilnehmer sollen vollstéandig gleich-
berechtigt sein. Dadurch wird eine Verkehrsbe-
ruhigung herbeigefiihrt.

»Nichterfreulich finde ich, dass Sie den
westlichen FuBgangerweg von derzeit 2,08 m
auf 1,92 mverkleinern wollen. Sicherlich
haben Sie auch den Abschlussbericht des erst
am 17.02.2022 im Gemeinderat vorgelegten
Bericht gelesen. Dort steht auf Seite 21
eindeutig die Meinung der Teilnehmer liber
die Breite und die Folgen der notwendigen
MafRnahmen der Studie. Dies ist eindeutig eine
Breite von 2,50 m mit Begriindung"“.

Siehe hierzu Entscheidungsempfehlung zu
Punkt 1.

Heute ist die vorhandene Querneigung mehr
wie die iblichen 2,5 %.

2,5 % Querneigung sind nicht als barrierefrei
zu bezeichnen.

Bei den Neigungen von Gehwegen gibt es leider
noch unterschiedliche Vorgaben (EFA 2002, RASt
2006 und HBVA 2011).

Die vorgesehene Querneigung entspricht voll der
Richtlinie DIN 18040-1 (Barrierefreies Bauen).
Gehwege missen eine feste und ebene Oberflache
aufweisen. Ein ausreichendes Gefalle von 2,5 %,
ist notwendig, um eine Ableitung des anfallenden




Oberflachen-wassers sicher zu stellen. Die DIN
18318 (Pflasterdecken und Plattenbeldge) gibt
explizit bei Betonpflaster die Querneigung mit 2,5
% vor.

Die Planung sieht vor, dass das anfallende
Oberflachenwasser durch ein vom Gebaude
abgewandte Querneigung ordnungsgemalf
abgefiihrt wird.

Bei entsprechend gering bis sehr geringer
Querneigung ist eine Vereisung der Oberflachen
nicht auszuschlieRen.

Die HBVA (Hinweise fiir barrierefreie Verkehrs-
anlagen) jedoch weist darauf hin, dass die
Querneigung einen Wertvon 2 % nicht
liberschreiten darf, um eine stetiges Abdriften von
Rollstiihlen und Rollatoren zu vermeiden (HBVA
3.1.2)

10. ,,Der Belag, wie von Ihnen vorgesehen, mit 10 x
20 cm Betonpflasterbeldgen ist weder optisch
noch barrierefrei wegen der Fugen. Viel besser
ist ein Plattenbelag, wie er schon vor Jahrenin
der Eisenbahnstraf3e stidlich der Volksbank bis
zur Ulmer Strafe (nicht eintonig) eingebaut
wurde®.

Das zu verlegende Betonpflaster wird ohne
gefaste Kanten sein.

Dies reduziert spiirbar Vibrationen, die beim
Daruberrollen entstehen.

Im Gehweg Ulmer Stral3e, Bereich ehemalige
Seifenfabrik, ist so ein Betonpflaster seit 2011
verlegt und hat sich bewahrt.

11. Die Fahrbahnbreite der KarlstraRe auf der
siidlichen Seite (ab Urbanstrafle) wird auf4 m
ausgebaut. Dies ist eine Breite, die keinen
Uberhol- oder Begegnungsverkehrvon
Pkw/Lkw mit z.B. Fahrrad erlaubt und zudem
schnurgerade auf der gesamten Lange ist, was
zu Uberschnellem Fahren neigt. Ein Absatz
ware sicherlich eine bessere Losung.

Das Regelwerk der FGSV (Forschungsgesellschaft
fiir Strallen- und Verkehrswesen e.V.) besagt, dass
bei einem Radverkehr auf Fahrbahnenin
gegenlaufiger Richtung die Fahrgassen 3,50 m
breit sein miissen. Mit ausreichenden Ausweich-
maoglichkeiten kann die Breite sogar 3,00 m sein.
Eine Studie der TU Dresden, Professur fiir
integrierte Verkehrsplanung und
StraBenverkehrstechnik stellt dies ebenso fest.
Die geplante Breite von 4,00 m liegt deutlich iiber
den Empfehlungen der Regelwerke.

12. Langsparkplatze sind derzeitig 2,00 m breit.
Vorgesehen sind in der Planung 2,13 m bzw.
2,25m.

Wenn der Platz nicht ausreicht, ist ein ver-
setztes Parken in die Plane auszunehmen.
Wenige Meter entfernt wird doch das KSK-
Parkhaus (Keller) gebaut.

Ziel der Stadt Metzingen ist es doch,
Parkplatze abzubauen!“

Die geplanten Langsparkstande sind breiter als die
aktuellen in der Karlstraf3e.

Zudem siehe Entscheidungsempfehlung zu

Punkt 2.

Die Stadt Metzingen beabsichtigt nicht, in dieser
Geschaftslage Parkpldatze abzubauen.

13. Der nordliche Teil der KarlstralRe ist meist ein
Nord-Stid-Verkehr.
Die Frage ist, muss es eine 5,50 m breite
Fahrbahn sein? Zumal der westliche Gehweg

Der nordliche Teil der KarlstraRe (UrbanstralRe —
Eisenbahnstralie) ist keine Einbahnstrale.
Dieser StraRenteil bleibt wie bisher in beiden
Richtungen befahrbar.




nur1,65 m breit werden soll?

GemaR den Richtlinien ist hier eine
Fahrbahnbreite von 5,25 m vorzusehen.
Die nordwestliche Gehwegbreite mit 1,65 bzw.

1,57 mistimmer noch ausreichend. Siehe hierzu
Punkt 1.

Aufgestellt:
Metzingen, den 10. Mdrz 2022
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